Provincia di #¢. Alessandria
SERVIZIO PROTEZIONE CIVILE

Q A

PROTEZIONE CIVILE

Presidenza dal Consiglio dei Ministri
Dipartimento della Protezione Civile

CORSO
EMERGENCY MANAGEMENT

IL RISCHIO INCENDIO BOSCHIVO E L'IMPIEGO
DEI MEZZ| AEREI

Gian Paolo Daglio

Data 13/12/2012



© © N o g b~ w N

I
= o

La normativa di riferimento
Concorso della flotta aerea dello stato alla lottattiva
agli incendi boschivi - Riferimenti normativi
Acronimi
| mezzi aerei
Elementi per I'impiego dei mezzi aerei dello Stato
Richiesta di concorso della flotta aerea
Competenze e disposizioni operative
Competenze sugli incendi boschivi
Sistema di previsione rischio incendio boschivo
Tipi di incendio boschivo
Alcuni mezzi aereo antincendio

Bibliografia:

pag.
pag. 4
pag. 5
pag. 7
pag. 8
pag. 12
pag. 17
pag. 19
pag. 22
pag. 23
pag. 26



1 CONCORSO DELLA FLOTTA AEREA DELLO STATO NELLA LOTTA ATTIVA AGLI
INCENDI BOSCHIVI
DISPOSIZIONI E PROCEDURE

RIFERIMENTI NORMATIVI
- Legge 24 febbraio 1992, n. 225, Istituzione &@izio Nazionale di Protezione Civile”;

- Decreto legislativo 31 marzo 1998, n. 112 “Comfento di funzioni e compiti amministrativi
dello Stato alle regioni e agli enti locali in aione del capo | della legge 15 marzo 1997, n. 59;

- Legge 21 novembre 2000, n. 353, “Legge-quadroateria di incendi boschivi”;

- Decreto Legge n. 343 del 7 settembre 2001 catwerdn la Legge 9 novembre 2001, n. 401,
“Disposizioni urgenti per assicurare il coordinanweaperativo delle strutture preposte alle attivita
di protezione civile e per migliorare le struttlmgistiche nel settore della difesa civile”;

- D.P.C.M. 20 dicembre 2001, “Linee guida relatargiani regionali per la programmazione delle
attivita di previsione, prevenzione e lotta attbeatro gli incendi boschivi”;

- Decreto Legge n. 90 del 31 maggio 2005 conveirtiteegge n. 152 del 26 luglio 2005;
- Indirizzi operativi per fronteggiare il rischimmgéendi boschivi per I'anno 2008, a firma del
Presidente del Consiglio dei Ministri



2 Acronimi

AIB ANTI-INCENDIO BOSCHIVO

AIP AERONAUTICAL INFORMATION PUBLICATION

BAT BUSTER AIR TRAFFIC

C&C COMANDO E CONTROLLO

CFS CORPO FORESTALE dello STATO

CNVF CORPO NAZIONALE VIGILI del FUOCO

COAU CENTRO OPERATIVO AEREO UNIFICATO

COR CENTRO OPERATIVO REGIONALE

COS COORDINATORE OPERAZIONI SPEGNIMENTO

CSO COORDINATORE SUPPORTO OPERATIVO

CTM COORDINATORE TECNICO MANUTENTIVO

DOS DIRETTORE OPERAZIONI SPEGNIMENTO

OAT OPERATIONAL AIR TRAFFIC

SOUP SALA OPERATIVA UNIFICATA PERMANENTE

SAV SERVIZIO SICUREZZA ADDESTRAMENTO VIGILANZA

STAC SERVIZIO TECNICO AMMINISTRATIVO CONTRATTUALE

VMC VISUAL METEO CONDITION

VFR VISUAL FLIGHT RULES

TBT TERRA-BORDO-TERRA

3 Mezzi aerei



Il Dipartimento della Protezione Civile coordina @dpiega sul territorio nazionale, attraverso
I'Ufficio Attivitd Aeronautica — Centro Operativoekeo Unificato la flotta aerea antincendio dello
Stato nelle attivitd di spegnimento degli incendsdthivi, assicurandone l'efficacia operativa in
coordinamento con le Regioni.

Vediamo come vengono definite le procedure operatoncernenti:

- la richiesta, da parte delle Regioni, per il titendelle Sale Operative Unificate Permanenti o
Centri Operativi Regionali (SOUP/COR), del concaistla flotta aerea dello Stato;

- i criteri per 'assegnazione dei vettori e la dotia delle operazioni aeree da parte del COAU.

Per la lotta AIB sono impiegati mezzi aerei adfadsa o rotante, resi disponibili dallo Stato elelal
Regioni, la cui utilizzazione si ispira a principi procedure condivise orientati alla massima
efficacia.

(1) Mezzi aerei dello Stato

| mezzi aerei che fanno parte della flotta dellat&timpiegati dal COAU devono intendersi gli
aeromobili:

- di proprieta del Dipartimento (ed affidati in gese a Societa di lavoro aereo);

- appositamente noleggiati dal Dipartimento;

- appartenenti ad altre Amministrazioni dello Stéjaali, I'Esercito Italiano, la Marina Militarel i
Corpo Forestale dello Stato, il Corpo Nazionale \degili del Fuoco e le Capitanerie di Porto) ed
assegnati temporaneamente al Dipartimento.

| mezzi aerei di proprieta dello Stato, sia cigtie militari, operanti per la lotta AIB sono velivdi
Stato.

| mezzi aerei noleggiati dal Dipartimento al finecdntrastare il fenomeno degli incendi boschivi
sono assimilati a velivoli di Stato.

Lo schieramento base della flotta dello Stato sutitbrio € stabilito in ragione dei seguenti
elementi:

- previsioni climatologiche e meteo;

- bollettino di suscettivita all'innesco degli inadi (CFC);

- base statistica (storico);

- disponibilita aeromobili regionali;

- disponibilita fonti idriche;

- consistenza della flotta AIB dello Stato;

- supporto sulla base di schieramento.



La flotta AIB dello Stato & impiegata in concordte éRegioni a statuto ordinario ed a statuto
speciale, nonché delle Province Autonome di TrenBolzano, che ne facciano richiesta al COAU
attraverso le rispettive SOUP/COR.

(2) Mezzi aerei regionali

Nell’ambito delle rispettive competenze, ogni Regi@he utilizzi aeromobili per la lotta AIB dovra
realizzare la massima sinergia con i mezzi aersi desponibili dallo Stato. Tutte le Regioni
dovranno fornire, al Dipartimento, prima dell'irgzidi ogni campagna antincendio, i necessari
aggiornamenti in ordine al proprio dispositivo @egpgevisto per I'AIB, attraverso un documento
che illustri in particolare i seguenti elementi:

- numero e tipologie di aeromobili disponibili;

- decorrenza e durata dei contratti di noleggiongezzi (periodo di disponibilita);

- dislocazione dei mezzi in fase operativa e pargeperativa quotidiana;

- compiti assegnati (ricognizione, avvistament@gpmento, trasporto personale,

ecc.);

- ed ogni altro utile elemento.

In aggiunta, forniranno altresi I'elenco aggiorndé&le risorse idriche, quali laghi, fiumi e decba
idrici, per consentire I'impiego ottimale degli aerobili AIB.

Ogni mezzo aereo operera sotto il controllo deiépeattiva SOUP/COR regionale e, nell’area
dell'incendio, sotto il controllo tattico del Ditetre/Coordinatore delle operazioni di spegnimento
(DOS/COS). La SOUP/COR informera tempestivamen®iAU all’atto dell’impiego di un mezzo
aereo regionale indicando: tipologia, nominativassione, zona d'impiego e frequenze radio
impiegate



4 ELEMENTI PER L'IMPIEGO DEI MEZZI AEREI DELLO STAT O

a. Tipologia di missioni

Ai fini della lotta AIB, i mezzi aerei possono ess@npiegati per attivita di:

- Ricognizione/Sorveglianza,

- Ricognizione armata,;

- Soppressione;

- Contenimento;

- Bonifica.

(1) Ricognizione/Sorveglianza

La ricognizione aerea e la missione che prevedeplgégo di uno o piu aeromobili per acquisire
informazioni su di uno o piu incendi in atto. Lédmazioni possono essere integrate da sistemi
terrestri di telesorveglianza o da personale diettad Per questa attivita possono essere utilizzati
aeromobili pilotati e/o a pilotaggio remoto, chdizzano particolari sensori in grado di acquisre
trasmettere dati e/o informazioni ai centri di C&LI0 essere un’attivita mirata anche a rilevamenti
post incendio per valutarne gli sviluppi e/o glietfi/danni causati.

(2) Ricognizione Armata

Le missioni di ricognizione armata prevedono I'iegd di un velivolo configurato AIB perché,
oltre al compito specifico della ricognizione, Ifamobile deve aver la capacita di intervenire
sull'incendio, previo coordinamento con l'autoritaC&C.

Condizione fondamentale di tale attivita e, pedaliautorizzazione allo sgancio anche in assenza
del DOS. Vengono condotte per periodi limitatisituazioni particolari ed in aree ad alto rischio.

(3) Soppressione

La soppressione e la missione tipica di un vetfi# che, sfruttando al massimo le capacita di
trasporto e lancio d’acqua ed estinguente, opdfasandio fino allo spegnimento dello stesso.

(4) Contenimento

Il contenimento € la missione di un aeromobile Ali2 ha lo scopo di arginare il fronte del fuoco,
limitando il suo sviluppo od orientandolo versoeatatinate direzioni. Tale attivita prevede di usare
specifici ritardanti che, confinando I'incendio,rpeettono di estinguere il fuoco in tempi piu rapidi
e di ottimizzare le risorse.

Pertanto, questa tipologia di missione dovrebberesonsiderata prioritaria laddove le risorsele/o
tempo rimanente per combattere il fuoco siano &tni{es. poco prima del tramonto)

(5) Bonifica

La bonifica & lattivita di soppressione degli oiti focolai attivi lungo il perimetro dell’area
percorsa dal fuoco o di circoscrizione delle panzidi lettiera in cui persistono fenomeni di
combustione anche senza sviluppo di fiamma libEede attivita € normalmente effettuata con le
squadre a terra e, pertanto, potranno essereamatgli aeromobili non impegnati nella primaria
attivita di spegnimento. Per tale attivita, gli@aobili potranno essere utilizzati solo su speaific
autorizzazione del COAU, valutata I'indisponibildaaltre risorse e/o in presenza di un forte figch
di “ripresa” dell'incendio. La SOUP/COR potra avarz una richiesta per bonifica, che il COAU
prendera in considerazione in relazione alla situezdel momento.



5 RICHIESTA DI CONCORSO DELLA FLOTTA AEREA DELLO S TATO.

Uno dei principali fattori che influisce sull’efficia dell’intervento aereo sugli incendi boschivae
celeritd con cui si muove lintero “sistema” per llatta AIB. Pertanto, ogni Regione deve
predisporre un sistema di tempestivo avvistameagh thcendi e di una struttura capace di valutare
I'incendio, il suo possibile sviluppo, i rischi @ Ilcapacita per combatterlo, al fine di decidere
rapidamente sulla necessita di richiedere il caswaereo dei velivoli di Stato. Le Regioni hanno la
responsabilita di organizzare e gestire tuttedersie AIB. E molto importante che la SOUP/COR
segua costantemente 'andamento degli incendi,ageguare le risorse alle effettive esigenze.
Qualora l'incendio non si possa combattere adeguatge con le sole risorse regionali, aeree e
terrestri, la SOUP/COR potra richiedere il concatebmezzi dello Stato.

Il concorso aereo AIB viene attivato mediante lltrmal COAU, da parte delle SOUP/COR, della
“scheda richiesta concorso aereo AIB”. Di normatti tu campi della scheda devono essere
compilati, alcuni dati rimangono fissi nel tempo aliri possono variare e per questi ultimi,
necessario inoltrare periodici aggiornamenti, speer quanto riguarda:

- fronte del fuoco;

- condizioni meteorologiche;

- risorse impegnate;

- andamento dell’incendio.

La richiesta potra essere inoltrata anche se catapisolo parzialmente, ma la carenza di
informazioni potra condizionare I'assegnazione idaegfomobili e/o ritardare il concorso

aereo dello Stato.

E necessario che la SOUP/COR invii tempestivamah@OAU la richiesta di concorso aereo. In
caso di piu richieste di concorso, nelle note detlaeda dovra comparire la priorita e/o il livatlio
gravita.

Una richiesta sospesa od annullata dalla SOUP/Gfipetente sara notificata utilizzando lo stesso
modello della richiesta.

CRITERI DI ASSEGNAZIONE E CONCETTI D’'IMPIEGO DEGLI AEROMOBILI.

a. Valutazioni

All'arrivo della richiesta, il personale in serdzpresso la Sala Operativa del COAU effettua con
immediatezza le valutazioni di competenza, in paldre:

- Il responsabile di turno del CFS verifica I'esaita e la coerenza dei dati riportati (in particola
localizzazione dell'incendio), verifica che COR/SPUabbiano valutato attentamente le
caratteristiche ed il valore ambientale della vagiene oggetto dell'incendio, evidenziando altresi
le eventuali norme di tutela che caratterizzanoeia Suggerisce la priorita d’azione relativamente
alle richieste pervenute. Fornisce al Capo Satadlitelementi necessari per la decisione finale i
merito al numero ed al tipo di aeromobili da assegnAssicura un costante aggiornamento della
situazione degli incendi a livello nazionale, catgndoli per importanza, anche sulla base delle
segnalazioni pervenute dalla propria organizzazionéalla Sala Situazioni Italia, al fine di
anticipare le possibili richieste da parte delld JBRICOR.

- Il Funzionario del CNVVF presso il COAU, fornisoensulenza al Capo Sala per coordinare il
concorso aereo nel caso l'incendio possa interessfiastrutture e aree antropizzate. Aggiorna la
situazione degli incendi a livello nazionale anshifa base delle segnalazioni pervenute dalla sua
organizzazione.

- Il Capo Sala del COAU ultimato in maniera quapio rapida possibile il processo decisionale,
completa la scheda nella parte di sua competeaZania, la trasmette quale “ordine di missione”



alle sale operative degli aeromobili. Mantiene ontmuo contatto con la Sala Situazione Italia ed
aggiorna il flusso di informazioni verso la stesaldjne di fronteggiare efficacemente ogni podsibi
sviluppo dell'incendio verso situazioni di carategmergenziale. Informa il rappresentante della
Capitaneria di Porto presente in sala qualorafakmimento d’acqua avvenga in prossimita della
costa o dei porti.

- Le Sale Operative emettono l'ordine di volo dffehdo tutti i necessari coordinamenti di
competenza per I'esecuzione della missione assegnattre:

- verificano che la configurazione sia idonea ¢idnale per la massima efficacia della missione;

- svolgono le necessarie attivita per ridurre alimo i tempi di decollo;

- monitorizzano il volo in tutte le sue fasi, caoahdo eventuali scali/pernottamenti fuori sede;

- mantengono tempestivamente informato il COAU.

- Il rappresentante del Comando Generale dellet@agrie di Porto presso il COAU, qualora il
rifornimento d’acqua avvenga in prossimita dellataoo dei porti, interessera la Capitaneria di
Porto competente affinché attui le misure di camadiento necessarie per garantire la sicurezza
delle operazioni di rifornimento idrico.

b. Assegnazione di un aeromobile sull’incendio.

Il capo sala in turno al COAU ¢ il responsabilel’dssegnazione degli aeromobili e delle missioni
aeree per il concorso AIB sul territorio nazionaigli ha anche l'autorita di ritirare le risorse
assegnate ad un incendio e/o di modificarne laiamsqes. deviazione).

Il principio del concorso aereo della flotta AlBlideStato & quello di combattere il fuoco con
efficienza e tempestivita, tenuto conto della itome generale di disponibilita degli aeromobili,
della loro dislocazione, delle operazioni in attielle previsioni di rischio e delle condizioni
meteorologiche.

| criteri per 'assegnazione di una specifica tqgh di aeromobile, attengono essenzialmente a tre
fattori:

- tipologia dell'incendio;

- risorse disponibili;

- ambiente.

Nel caso di piu richieste simultanee e qualora passano essere soddisfatte contemporaneamente,
il COAU, di concerto con la SOUP/COR della regi@eenpetente, provvedera a “prioritarizzare” le
richieste e le conseguenti assegnazioni, dandoaksima priorita ed attenzione alla salvaguardia
della vita umana ed alla tutela dell’ambiente reitur

Le missioni di ricognizione, armate 0 non armatesgeno impiegare aeromobili in prontezza e/o
essere programmate in anticipo rispetto alle &dtishi contrasto del fuoco.

Tali missioni richiedono uno stretto coordinamemtan la/le SOUP/COR interessate e le sale
operative.

I COAU, qualora sia a conoscenza di un incendiovatche interessa un obiettivo prioritario,
oppure in situazione di alto rischio, puo ordindrdecollo immediato di un aeromobile anche in
assenza di una specifica richiesta di concorsooadre tale situazione il COAU predisporra
normalmente una missione di ricognizione armatirimandone immediatamente la SOUP/COR
interessata.

In caso di Ricognizione armata, I'autorizzazionk agancio puo essere preventiva inserendola
nell’'ordine di missione; oppure potra perveniréeglliipaggio dopo accurata valutazione, anche a
seguito di ricognizione.



Normalmente gli aeromobili di maggiore capacitar(@air CL-415 ed Erikson S-64) non vengono
assegnati per missioni di bonifica. Se duranterda imissione I'incendio assegnato raggiunge la fase
di bonifica, tali aeromobili potranno rimanere 3ntdendio solo previa autorizzazione del COAU.

c. Conduzione delle missioni

La conduzione della missione da parte dei piloti @& che riguarda I'attivita di volo, dalla fase
preparatoria alla fase esecutiva, risponde a regptecedure, tecniche e tattiche previste
dall'organizzazione di appartenenza.

Tutte le missioni saranno condotte in condizionvalio a vista (VMC), utilizzando gli spazi aerei
nel rispetto delle regole (VFR) e, per gli aerontiobdn marche civili, le condizioni del traffico
BAT (Buster Air Traffic).

Tutte le missioni devono essere programmate edu#segel modo piu efficace, sfruttando al
meglio le caratteristiche degli aeromobili operamda tempestivita, scegliendo opportunamente le
fonti idriche e le basi per il rifornimento del barante. Tutti gli aeromobili in prontezza dovranno
essere riforniti col massimo di carburante comilatioon la missione effettuando il carico di
estinguente e/o ritardante secondo quanto richgedt€OAU.

Di norma la prima sortita della giornata sara #ff#a con carico di ritardante. Qualora la distanza
dall'incendio dalla base di partenza sia eccessigeprrera prevedere uno scalo o, qualora i serbato
non siano pieni, il loro “rabbocco” prima del ddopkonsiderando:

- la possibilita di incrementare la permanenzdwsato;

- la tempestivita del rifornimento;

- il rispetto dei limiti e le condizioni per il detto;

- la possibilita di operare piu a lungo, prima tlamonto.

L’aeromobile rimane assegnato all'incendio finouagdo:

- il DOS non lo rilascia;

- il COAU, sentita la SOUP, comunica ufficialmeiddine del concorso AlB;

- la missione ha termine per sopraggiunte effeméindtal caso, se lo stesso incendio rimanesse
attivo anche il giorno seguente, la missione redatiara svolta con una nuova scheda ed una nuova
assegnazione).

In una missione di contrasto e essenziale effeituama ricognizione preventiva sull'area
dell'incendio, cosi come ricevere dal DOS i necesgggiornamenti ed istruzioni.

La condizione normale perché un mezzo aereo pgsmare in missioni di contrasto e il contatto
radio con il “DOS”, fondamentale in presenza diadye a terra. E, pertanto, determinante che la
SOUP, all'atto di richiedere l'intervento di un mzezaereo dello Stato, abbia gia acquisito la
certezza che, sul luogo dell'incendio, vi sianoapg radio efficienti per le comunicazioni TBT.

Gli aeromobili potranno lasciare I'incendio in gsiasi momento se, ad insindacabile giudizio del
Comandante/Capo Equipaggio, non ci siano piu leliegmi per operare in sicurezza.

Di seguito si analizzano i casi e si definisconodadizioni per operare in assenza di comunicazioni
col DOS:

Caso A: Il pilota non puo contattare direttameht®®S, ma un altro aeromobile fa da “ponte”. In
tale caso si possono avere le informazioni prelamjreffettuare la ricognizione dell’area e ricever
l'autorizzazione al lancio. Pertanto, il pilota @oessere nelle condizioni di svolgere la missiane
meno che gli sia vietato dal DOS.

Caso B: Nessuno degli aeromobili presenti € in @midcontattare il DOS, presente sull'incendio.
Se in grado di coordinarsi sulla stessa frequeadeny notificata la situazione al COAU (attraverso
la propria organizzazione), gli aeromobili potranmperare se riceveranno una specifica
autorizzazione. La decisione del COAU sara preseoordinamento con la SOUP/COR che € in
contatto col DOS. Per operare con maggior sicurézramero degli aeromobili che potranno
rimanere nell’area potra essere ridotto.
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Caso C: Nell'area dell'incendio manca il DOS. Laarione presenta gli aspetti di una “operazione
autonoma” in cui, oltre al DOS, non ci dovrebbesseze squadre a terra in attivita. Pertanto, gli
aeromobili potranno operare solo su autorizzazideé COAU valutati tutti gli elementi di
situazione.

Le situazioni dei casi precedentemente analizZ&rm la possibilita a piccoli-medi elicotteri di
giocare un ruolo importante. Infatti, la possilildi svolgere funzioni di “trasporto” (squadre, DOS
attrezzature), di “ponte radio” (tra DOS e aerorfipbdi “monitor” (dell'incendio), di “DOS in
volo” (qualora imbarcato) risulta di grandissimalevea operativa perché consente agli altri
aeromobili presenti sullo stesso incendio di opecan maggiore efficacia e sicurezza.
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6 COMPETENZE E DISPOSIZIONI OPERATIVE

a. COAU

I COAU, oltre ad assegnare aeromobili ed emettedeni di missione, deve predisporre la flotta per
I'ottimale impiego quotidiano, partendo da uno scaimento di base prefissato all'inizio della
campagna che, pur flessibile, deve tener conteideoli di natura tecnico-logistica.

L’inizio del servizio quotidiano per ogni singoloearo della flotta di Stato, definito la sera
precedente, € valido per la giornata successiiene tonto di:

- previsione del rischio incendi;

- effemeridi (orari del sorgere e del tramontostge);

- incendi rimasti attivi o suscettibili di “riprese

- condizioni meteorologiche generali e di area,;

- disponibilita delle risorse dello Stato e regigna

- limitazioni delle basi di schieramento (eventuatari di apertura e chiusura) e della dispongbilit
dei servizi aeroportuali.

La prontezza e il tempo intercorrente tra la rioaeidell’ordine di missione ed il blockoff o deall

e regolata da contratti/convenzioni. Su questa,hBE®AU notifica quotidianamente (la sera per il
giorno successivo) con un messaggio l'inizio delvigeo, il numero e la dislocazione degli
aeromobili. Nel corso della giornata la dislocae@uo essere cambiata rispetto a quella iniziale,
sulla base di una piu aggiornata valutazione dsltaazione e degli indicatori di rischio.
L’impossibilita di assicurare la prontezza richéedeve essere immediatamente notificata e motivata
al COAU, la mancanza di tale comunicazione implli@ecettazione della prontezza anche ai fini di
valutazioni operative/amministrative.

Nel caso di incendi ancora attivi al tramonto, abbiano altissima probabilita di persistere il goor
successivo, occorre ipotizzare l'impiego di aeroin@in dalle prime ore del giorno successivo
(servizio dall'alba) e, se necessario, trasferieeomobili o mantenere fuori sede quelli che gia
stanno operando sull'incendio. Nel caso di inceviluppatisi nelle ore notturne, & necessario che
la SOUP/COR competente trasmetta immediatamergehiada al COAU, ancorché incompleta, in
modo da aggiornare la prontezza dei velivoli pagigirno successivo, con riserva di comunicare i
dati mancanti appena disponibili.

Le Regioni comunicheranno tempestivamente al COAJdi wariazione significativa, sia delle
proprie disponibilita, sia della dislocazione de2zni aerei, cosi da gestire al meglio la prontezza
della flotta di Stato.

b. Coordinatore/Direttore delle operazioni di spegimento (COS/DOS)

I DOS, definito dai piani regionali e che nella gg#or parte dei casi € un rappresentante del CFS
basato a terra, ha il compito di gestire i mezreiae terrestri a sua disposizione, finalizzandtda
massima efficacia nell’azione di spegnimento. Prichafar intervenire gli aeromobili, dovra
procedere allo sgombero dell’area interessatanaida stabilire il contatto radio con I'aeromobile
sulla frequenza TBT di lavoro (riportata sulla st dare all’equipaggio tutte le necessarie
informazioni ed avvisi di sicurezza in suo possdgsesenza di ostacoli al volo a bassa quota, una
stima sulla direzione ed intensita del vento, preaedi altri aeromobili, posizione delle squadre a
terra etc..,), proporre le direttrici di intervergd’area del fuoco da attaccare, eventuali condizi
per l'utilizzo di estinguente/ritardante. Fornira propria posizione rispetto al fuoco, facendosi
individuare nella ricognizione iniziale. E importan pertanto, che gli operatori addetti alle
comunicazioni radio siano adeguatamente addestcatin grado di dare istruzioni precise agli
equipaggi degli aeromobili, utilizzando la frasepéo standard, garantendo I'uso dei nominativi
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radio previsti, con sinteticita di linguaggio e fi@enza delle comunicazioni. Le comunicazioni
radio incidono molto sull’efficacia degli intervemt sulla sicurezza del volo.
E fondamentale per la Sicurezza del Volo che glittheromobili che operano sullo stesso incendio,
siano in contatto radio sulla stessa frequenza.
Qualora in prossimita di un incendio su cui € to an concorso aereo, dovesse svilupparsi un altro
focolaio dello stesso incendio piu pericoloso dehp, il DOS potra chiedere via radio direttamente
all'equipaggio dell'aeromobile, di effettuare deanti sul nuovo focolaio comunicandolo
immediatamente alla SOUP da cui dipende, che pdmréead avvisare tempestivamente la Sala
Operativa del COAU. Se ritenuto efficace per latipalarita dell'incendio, pud essere richiesto
I'utilizzo di ritardante (in funzione della dispdniiita di una stazione di rifornimento nelle vicirze
valutata dal COAU).
Si ribadisce I'importanza che il DOS aggiorni la#@COR e da questa il COAU, sugli sviluppi

_dell'incendio in relazione al suo stato:

.in corso (incendio attivo e nello stato precedeeieté comunicato);

_sotto controllo (incendio attivo ma affrontabilencdamezzi regionali disponibili);

:in bonifica (incendio attivo ma con un perimetrasolidato ed in sicurezza);

.spento (incendio estinto, area senza presenzandinia);
Di norma, quando I'incendio e dichiarato “sotto woho”, il DOS rilascia gli aeromobili assegnati
al COAU per il loro successivo impiego.

c. Capo equipaggio dell’aeromobile

Il pilota/capo equipaggio € responsabile della ottaddell’aeromobile in ogni sua fase secondo le
norme vigenti e quelle specifiche di societa oc ehtappartenenza.

In particolare, gli aeromobili sotto giurisdiziorwdvile potranno operare con le prerogative del
traffico BAT (Buster Air Traffic), cosi come prews dalla pubblicazione AIP Italia RAC
1.2.2.(stralcio in Allegato “M”), quelli militarieme OAT (Operational Air Traffic).

Prima di entrare nell'area dell’incendio il pilatapo equipaggio contattera il DOS sulla frequenza
indicata sulla scheda, ricevera le necessarie nmdpioni ed istruzioni, procedera alla iniziale
ricognizione dell'incendio e dell’area circostaper poi iniziare le attivita di attacco al fuoco.

Il Capo equipaggio del velivolo, qualora ritengae dincendio possa considerarsi nello stato di
bonifica, ne informa il DOS ed il COAU (attraveriosua sala operativa), rimanendo in attesa di
disposizioni.

- Il Capo equipaggio, in previsione di lasciare inoendio dovra informare il DOS e la propria
catena di C&C per ricevere tempestive istruzioni.

Qualora un equipaggio, durante il volo di trasfenmo per raggiungere l'area di operazioni
assegnata avvisti un incendio, deve immediatamdate@rne le coordinate/localita, lo sviluppo e la
pericolosita inoltrando tali informazioni al COAUtraverso la sua catena di C&C. Il COAU potra
decidere di dirottarlo sul nuovo incendio.

Ricevuta l'autorizzazione ad operare, si comportande per le missioni di ricognizione armata,
presupponendo che in area non ci sia la presehzzdfe e di squadre a terra.

Al rientro dovra compilare un rapporto dettagliatdl'attivita svolta che verra inoltrato al COAU ed
alla competente SOUP/COR.

d. Societa ed Enti che operano per il Dipartimento

Le Societa e gli Enti che operano per il Dipartitoeassicurano, attraverso le loro sale operative, i
costante e continuo monitoraggio delle missioniosdo le modalita e procedure d’impiego
previste, comunicando rapidamente al COAU tuttiati checessari per ottimizzare I'impiego dei
velivoli e segnatamente:
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- ora e base di decollo;

- ora d’'ingresso in zona di operazioni (IN);

- ora di uscita dalla zona di operazioni (OUT);

- ora e base di atterraggio e/o di rifornimento;

- inefficienze degli aeromobili in prontezza/in gpl

- qualsiasi anomalia, deviazione o ritardo dellasione.

Le Societa e gli Enti che operano per il Dipartitoeassicurano la disponibilita, la prontezza e le
configurazioni previste. In particolare, per glir@mobili che possono caricare estinguente e/o
ritardante assicurano il carico previsto per ogacallo in missione AIB, a meno di diverse
disposizioni da parte del COAU.

Le Societa e gli Enti che operano per il Dipartitoecoordinano con il COAU:

- gli scali per rifornimento;

- le modalita di uno schieramento temporaneo erihpttamento fuori sede;

- il servizio giornaliero, se non regolato da vilaedi contratti o accordi.

Entro le 22.00 dette Societda ed Enti inoltreranhdC@AU i rapporti dell'attivita effettuata e
confermeranno le prontezze ricevute per la giorsatxessiva (fermo restando la necessita di tali
comunicazioni, si precisa che in loro mancanzgrtntezza si riterra automaticamente accettata
con procedura del silenzio-assenso).

e. Comunicazioni

(1) Comunicazioni telefoniche

Gli operatori del COAU per l'utilizzo degli aeromibbstabiliranno contatti telefonici di tipo
operativo unicamente con il personale di serviziespo le SOUP/COR, le sale operative delle
Societa o degli Enti gestori. Gli operatori del C@Aon prenderanno in considerazione richieste
telefoniche da parte di personale non appartersdlatéinea operativa AIB, soprattutto quando siano
volte a patrocinare interventi aerei in favore aluhe aree piuttosto che altre, a meno che non
riguardino situazioni di imminente pericolo peniéa umana. Ogni richiesta deve essere ricondotta
allinterno delle strutture regionali istituzionadi non deve interferire con la complessa attivéb d
COAU.

(2) Collegamenti radio TBT

| collegamenti radio Terra-Bordo-Terra (TBT) neléa dell'incendio tra gli aeromobili ed il
Coordinatore a terra saranno effettuati sulle feege VHF-AM aeronautiche assegnate:
- 122.150 e 122.350 MHz (intero territorio nazieal

- 134.550 Mhz Lombardia e Emilia Romagna;

- 128.500 Mhz Val d’Aosta, Piemonte, Liguria e Bagi

- 118.775 Mhz Toscana e Umbria;

- 118.525 Mhz Sardegna, Calabria, Puglia e Basitica

- 119.025 Mhz Lazio;

- 118.625 Mhz Campania;

- 118.925 Mhz Abruzzo, Molise e Marche;

- 141.100 e 142.500 Mhz (militare aereo, interotteio nazionale,

secondaria);.

- 156.800 Mhz (canale 16 nautico per primo contzdto Capitaneria di Porto).

Tutti gli aeromobili che operano sullo stesso irterdovranno essere sintonizzati sulla medesima
frequenza radio, assegnata tra quelle sopraindicate
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Per evitare disguidi, in presenza di piu aeromosiéitali e/o regionali che operano su incendi
limitrofi, € importante che I'operatore a terraliatii il nominativo radio riportato sulla scheda di
richiesta di concorso. Il nominativo radio & castd dalla sigla della provincia e da un numero di
due cifre.

In caso di difficolta nelle comunicazioni TBT tdaDOS e gli aeromobili di Stato, le informazioni
ed autorizzazioni potranno pervenire al pilota, caualsiasi frequenza, da chiunque possa far
da“ponte” (altri aeromobili, societa esercentegehl S etc) e venga riconosciuto.

f. Limiti di sorvolo delle aree del fuoco
Il sorvolo delle aree soggette ad incendio e riganeente proibito agli aeromobili non coinvolti in
attivita AIB, secondo quanto riportato sull’AIP-ITM, sezione RAC 1.1-3.

g. Fonti di approvvigionamento idrico

Per il rifornimento d’acqua in mare o nei bacinried andranno rispettati i limiti operativi
applicabili e le eventuali restrizioni dell'area rifiornimento. Specificatamente nei porti ed erntro
500 m. dalla linea di costa, il rifornimento potssere effettuato solo dopo che il pilota o il COAU
avra coordinato I'utilizzo con la Centrale Operatiella Capitaneria di Porto interessata, che verra
attivata anche nel caso in cui il pilota necesditassistenza per sgombrare una zona di mare da
barche o bagnanti.

| bacini idrici per la linea Canadair o similarrdmati per Regione, sono suddivisi in:

CATEGORIA A: utilizzabili senza particolari limitazioni. L’'ampiea ed il livello dellacqua e
sufficiente a compiere lo “scooping” senza risclftocomunque opportuna la ricognizione prima
dello “scooping” per individuare eventuali ostac®la direzione del vento.

CATEGORIA B: utilizzabili con limitazioni. E obbligatorio effatre una ricognizione aerea
accurata prima dello “scooping”, per valutare laghiezza effettiva del bacino idrico e la profondita
(potrebbero essere variate dall’'ultima ricognizidegestre effettuata), nonché eventuali ostacoli
che possono limitare I'avvicinamento e/o lo “scampi

Le Regioni avranno cura di favorire l'utilizzo diglsiasi fonte idrica disponibile, facendo pervenir
al COAU un continuo aggiornamento dei dati dellstnigioni permanenti e comunicando poi,
tempestivamente, ogni altra restrizione temporathelfielenco allegato,. Sara cura del COAU
comunicare tali informazioni alle Sale OperativgldEnti/Societa di gestione.

Alle stesse Regioni competono i rapporti con i o&sabili di parchi e riserve affinché notifichire |
restrizioni per i bacini interni.

Per quanto riguarda le restrizioni nelle acqueiemst nei porti e nel mare aperto, gli equipaggi
dovranno eventualmente consultare gli “avvisi aiiganti”.

Per gli elicotteri, oltre alle fonti di cui soprasistono molteplici e non catalogabili altre poiséb

di prelievo da fonti naturali od artificiali di piole, medie e grandi dimensioni. Il prelievo da tal
fonti deve essere coordinato col DOS. Qualora, rsithdacabile giudizio del Capo equipaggio
dell’aeromobile, la fonte di rifornimento idrico dee giudicata non idonea, il DOS, in
collaborazione con lo stesso Capo equipaggio, iddera la fonte idrica alternativa. In ogni caso il
prelievo di acqua e effettuato sotto la direttgpoesabilita del Capo equipaggio.

h. Elettrodotti

In presenza di elettrodotti attivi che possanoresisgeressati durante le fasi di lancio, ubicalistanza
inferiore ai 500 metri dal fronte del fuoco, in durioni quindi di rischio di elettrocuzione per il
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personale a terra, le SOUP/COR dovranno chiedermishttivazione alle societa di gestione delle ret
elettriche, dando tempestiva comunicazione al C@allavvenuta interruzione.

Se l'elettrodotto non e disattivabile, per gravitiviopreventivamente rappresentati dall’ente gestor
della linea ad alta tensione (per esempio danimuetwre industriali, ospedaliere, ecc.) la SOUPRCIO
dovra notificare sulla scheda di richiesta di casocaereo. In questo caso, il DOS autorizzeradilan
solo per rotte e distanze di sicurezza. In taldexio ed in assenza di collegamenti radio TBTildt®
dell’'aeromobile antincendio non & mai autorizzdttaacio se non su direttrici parallele ed a digtadi
sicurezza dall’elettrodotto.

i. Rapporti

Le Societa e gli Enti operanti per il Dipartimeritoltreranno al COAU, attraverso le loro sale

operative, il riepilogo dell’attivita giornalieralB effettuata, anche se negativa, secondo i formati
previsti, entro le 22.00, via Fax/E-mail. Ogni pafcapo equipaggio, al termine della missione e
tenuto a inoltrare un rapporto, ogni qualvolta wsergo/disguido abbia compromesso il buon esito
della missione e/o possa aver causato un potenmalenlo
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7 La competenza sugli incendi boschivi

Decreto Legislativo n® 112 del 1998 Art.107

Lo STATO coordina i mezzi aerei (dello Stato) aoéindio le REGIONI organizzano le attivita di
previsione. Art.108 prevenzione e spegnimento degéndi boschivi

Legge 353/2000 Legge quadro in materia di incendchivi

La legge nasce dalla generale convinzione che g piu adeguato per perseguire la
conservazione del patrimonio boschivo, quale basestituibile per la qualita della vita, sia quello
di promuovere e incentivare le attivita di previgce di prevenzione

Gli obiettivi principali sono:

-riduzione del numero di incendi

-riduzione della superficie percorsa dal fuoco

Per incendio boschivo si intende un fuoco con dtisita ad espandersi su aree boscate, cespugliate
ed arborate comprese le strutture ed infrastrutinteopizzate poste all'interno delle predette aree
oppure su terreni coltivati o incolti e pascoli ilirafi.

Legge 353/2000 Legge quadro in materia di incendchivi Art. 3 -Piano Regionale di previsione,
prevenzione e lotta attiva contro gli incendi bagich

Contenuti del PIANO:

* cause determinanti ed i fattori predisponenti

« aree percorse dal fuoco nell’anno precedente

* aree a rischio d’'incendio

* periodi a rischio d’incendio ed indici di periosita
* consistenza, localizzazione dei mezzi e dellersis umane
* sistemi di previsione e prevenzione

* le procedure per la lotta attiva

* le operazioni selvicolturali e di manutenzione

« la formazione del personale

* l'attivita di informazione

I PIANO si articola nei seguenti punti:

|. Parte generale

[I. Previsione (individuazione delle aree e deiiqdir a rischio di i.b., nonché degli indici di
pericolosita )

[ll. Prevenzione (promozione di azioni mirate aurieg le cause e il potenziale innesco, nonché
interventi finalizzati alla mitigazione dei danni)

IV. Lotta attiva

V. Aree naturali protette regionali

VI. Previsione economico finanziaria

Legge 353/2000 Legge quadro in materia di incendchivi

Art. 7 — Lotta attiva
Gli interventi di lotta attiva contro gli incendiobchivi comprendono le attivita di ricognizione,
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sorveglianza, avvistamento e spegnimento con nuezigrra ed aerei.

Le Regioni programmano la lotta attiva istituendogestendo le Sale Operative Unificate
Permanenti (SOUP) avvalendosi del personale:

« della Regione

« del Corpo Nazionale dei Vigili del Fuoco

« del Corpo Forestale dello Stato

« di organizzazioni di volontariato

* delle Forze Armate e Forze di Polizia

Art. 7
Lotta Attiva

...il Dipartimento, garantisce e coordina sul temdonazionale, avvalendosi del Centro operativo
aereo unificato (COAU), le attivita aeree di spegemnto con la flotta aerea antincendio dello Stato,
assicurandone l'efficacia operativa e provvedehgot@nziamento e allammodernamento di essa. ..

Legge 353/2000 Legge quadro in materia di incendchivi
Art. 10 -Divieti e Prescrizioni

Nelle zone boscate ed i pascoli i cui soprasswoolostati percorsi dal fuoco e fatto divieto:
« di cambiare la destinazione d’uso per 15 anni;

* realizzare edifici, strutture, infrastrutture attivita produttive per 10 anni;
* praticare attivita di caccia o pascolo per 10i;ann

* realizzare le attivita di imboschimento o ingega ambientale per 5 anni.
Legge 353/2000 Legge quadro in materia di incendchivi

Art. 10 | comuni provvedono ... a censire, tramitgp@gto catasto,i soprassuoli gia percorsi dal
fuoco nell’ultimo quinquennio, avvalendosi anche dievi effettuati dal Corpo Forestale dello

Stato.

Il catasto & aggiornato annualmente

L'elenco dei soprassuoli deve essere esposto eetatrgiorni all'albo pretorio comunale, per
eventuali osservazioni.

| comuni valutano le osservazioni presentate edasapo, entro i successivi sessanta giorni, gli
elenchi definitivi e le relative perimetrazioni.

Art. 11

Modifiche al Codice Penale
Art. 423 bis

(incendio boschivo)

Chiunque cagioni un incendio su boschi, selve ed@ ovvero sui vivai forestali destinati al
rimboschimento, propri o altrui € punito con lalvstone da quattro a dieci anni. Se I'incendio é
cagionato per colpa, la pena della reclusione arsaa cinque anni. Le pene aumentano se viene
portato pericolo ad edifici o0 danneggiata una zoodetta.
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8 SISTEMA DI PREVISIONE RISCHIO INCENDIO BOSCHIVO

La valutazione del pericolo di incendio boschivestdaisce uno strumento fondamentale nella
gestione operativa del servizio di protezione dimgiendi.

Essa esprime la probabilitd che si verifichino difbondano incendi, in un dato territorio, a causa
dei fattori predisponenti variabili.

» Si realizza con il monitoraggio e la previsionellel condizioni meteorologiche ed il calcolo
giornaliero di appositi indici di pericolo, a cuieme fatta corrispondere la probabilita che in
quellintervallo di tempo I'incendio boschivo abbiazio e si diffonda.

« Il Calcolo dell’indice di pericolo incendi bosehié una Procedura informatica automatica per |l
calcolo dell'indice di pericolo incendi boschivi tui sono presenti dati di Input: dati della rete
meteorologica gestita da ARPA Piemonte e di Outp#ippe del Piemonte con i livelli di rischio
per il pericolo incendi, tabelle riassuntive cottitusottoindici

» L'indice previsionale su tre giorni fornird un gejtivo contributo per [lattivazione e la
disattivazione degli elicotteri

Un incendio boschivo e un fuoco che tende ad egandu aree boscate, cespugliate o
arborate, comprese eventuali strutture e infrasiritantropizzate che si trovano all’interno
delle stesse aree, oppure su terreni coltivaticoline pascoli limitrofi alle aree (art. 2 della

Legge n. 353 del 2000).

Un incendio boschivo € un fuoco che si propaga goamdo danni alla vegetazione e agli
insediamenti umani. In quest’ultimo caso, quandfudco si trova vicino a case, edifici o
luoghi frequentati da persone, si parla di inceddiinterfaccia. Piu propriamente, per
interfaccia urbano-rurale si definiscono quelle egonaree o fasce, nelle quali
I'interconnessione tra strutture antropiche e arairali € molto stretta: sono quei luoghi
geografici dove il sistema urbano e naturale simi@no e interagiscono.

Tutte le regioni italiane sono interessate dagtedi, anche se con gravita differente e in
periodi diversi dell’'anno. Le condizioni ambientadi climatiche della penisola italiana

favoriscono lo sviluppo di focolai principalmente due stagioni dell’anno. Nelle regioni

settentrionali dell’arco alpino - ma anche nellee@ppenniniche in alta quota - gli incendi
boschivi si sviluppano prevalentemente nella stagionvernale — primaverile, la piu

siccitosa, quando la vegetazione e stata seccatgelia Mentre in estate i frequenti

temporali riducono il rischio di incendio.

Al contrario, nelle regioni peninsulari centro —ridenali, dove il clima & mediterraneo, il

fuoco si sviluppa prevalentemente nella stagiorivagscalda e siccitosa. Alcune regioni
italiane sono interessate dal fenomeno sia durbntstagione invernale sia durante la
stagione estiva.

LE CAUSE

Le cause degli incendi possono essere naturaliamam

19



Gli incendi naturali si verificano molto raramente e sono causati @gaewaturali e quindi
inevitabili:

« Fulmini. Possono provocare incendi quando si \eifo temporali senza che
contemporaneamente si abbiano precipitazioni. i@emdi causati da fulmini si verificano
prevalentemente nelle zone montane, dove gli alb@nducono con facilitd le scariche
elettriche. Si tratta di fenomeni molto rari intypo di clima mediterraneo come il nostro.

« Eruzioni vulcaniche. La lava incandescente entra contatto con la vegetazione
infammabile.

« Autocombustione. Non si verifica mai in un climaditerraneo.

Gli incendi di origine umanapossono essere:

1) Colposi (o involontari). Sono causati da comportamenti 'detho, irresponsabili e
imprudenti, spesso in violazione di norme e conguodnti. Non finalizzati ad arrecare
volontariamente danno. Le cause possono essere:

» Attivita agricole e forestali. Il fuoco viene imgjato per bruciare le stoppie, distruggere i
residui vegetali provenienti da lavorazioni agrecel forestali, e per rinnovare i pascoli e
gli incolti. Spesso queste operazioni vengono efé#¢ in aree contigue a boschi ed
incolti, facile preda del fuoco, soprattutto nefipdi a maggior rischio.

* Abbandono di mozziconi di sigarette e fiammiferieri@i e mozziconi di sigarette
abbandonati o lanciati lungo i sentieri, le pisteettali, e le linee ferroviarie possono
cadere sull'erba secca o altri residui vegetahrnescare un incendio, anche per effetto
degli spostamenti d'aria provocati dai veicoli d\danto.

» Attivita ricreative e turistiche (barbecue non gpéene), lanci di petardi, rifiuti bruciati
in discariche abusive, cattiva manutenzione direlg@otti.

2) Dolosi(volontari). Gli incendi vengono appiccati volongmente, con la volonta di arrecare
danno al bosco e allambiente. Le cause:

* Ricerca di profitto. L'obiettivo € quello di utiliare I'area distrutta dal fuoco per
soddisfare interessi legati alle speculazione &djlial bracconaggio, o per ampliare le
superfici coltivabili.

* Proteste e vendette. L'azione nasce dal risentimneei confronti dei privati, della
Pubblica Amministrazione o dei provvedimenti admttaome [listituzione di aree
protette. In molti casi si vuole danneggiare urdatgistica. In altri casi i comportamenti
dolosi sono da ricondurre a problemi comportamentaime la piromania e la
mitomania.

Nella classificazione degli incendi ci sono anchéndendi di origine ignota, per i quali non &
possibile individuare una causa precisa.

FATTORI PREDISPONENTI
| fattori predisponenti degli incendi sono linsiendegli aspetti che favoriscono I'innesco di un

incendio e la propagazione del fuoco. Sono gli elamdi riferimento per elaborare gli indici di
previsione del rischio:
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Caratteristiche della vegetazionepresenza di specie piu 0 meno infiammabili e aastibili,
contenuto d’acqua, stato di manutenzione del bosco.

Condizioni climatiche: i fattori che hanno maggiore influenza sugli imdesono il vento,
l'umidita e la temperatura:

a) l'umidita, sotto forma di vapore acqueo, influissglla quantita di acqua presente nel
combustibile vegetale: quanto minore e il contenditacqua nei combustibili tanto piu
facilmente essi bruciano;

b) il vento rimuove l'umidita dell'aria e porta ad ammento di ossigeno, dirige il calore verso
nuovo combustibile e pud trasportare tizzoni agaegreare nuovi focolai di incendio. Le
caratteristiche del vento piu significative sonodmaezione e la velocita. La direzione
determina la forma che lincendio assume nel sudversi; la velocitd del vento ne
condiziona invece la rapidita di propagazione;

c) la temperatura del combustibile e quella dell'@ha lo circonda sono fattori chiave, che
determinano il modo in cui il fuoco si accende emipaga, influendo direttamente sul
tempo di inflammabilitd dei materiali vegetali.

Morfologia del terreno: la morfologia del terreno influisce sugli incendisoprattutto con la
pendenza (nei terreni in pendenza aumenta la ¥&ldcpropagazione) e I'esposizione (i
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9 TIPI DI INCENDIO
In base a come si origina, un incendio puo essere:

« sotterranea brucia lentamente le sostanze vegetali sottivellb del suolo (il muschio, la
torba, 'hnumus indecomposto). La combustion e |entasi spegne con difficolta;

« di superficie: brucia lo strato superficiale delegetazione a livello del suolo (erba, foglie e
rami morti).
E' il tipo di incendio piufrequente nei nostri bbse anche quello piu facilmente
controllabile. Il fuoco € rapido ma non intenso;

« dichioma si propaga da una chioma all’altra degli albeti & quello piu difficile da
controllare;

« di barriera: l'incendio di chioma si unisce ad un incendiosdperficie. E' estremamente
intenso e distruttivo.

DANNI

| danni provocati dagli incendi vanno ad incidendles vegetazione, sulla fauna, sul suolo,
sullatmosfera e sul paesaggio. L'entita del darmdipende sia dal comportamento e dalla
caratteristiche del fronte di fiamma (velocita, rz@mento, altezza e lunghezza di fiamma,
profonditd del fronte), sia dalle caratteristicheel’dmbiente interessato dall'incendio.
| danni generati dal passaggio del fuoco possomseresmisurati in termini temporali e spaziali: i
primi possono manifestarsi immediatamente o a pigd termine, i secondi possono avere
ripercussioni all'interno dell’area percorsa o aelbne limitrofe.

Da un punto di vista temporale, i danni possoneresslassificati in:

« danni di primo ordine: si verificano al momento léslento o immediatamente dopo
I'evento. Sono il diretto risultato del processacdmbustione (il danneggiamento e la morte
delle piante, il consumo di combustibile, la pradae di fumo e il riscaldamento del suolo).

« danni di secondo ordine: si verificano in un peoiad tempo molto piu lungo, da giorni, a
mesi e anche decenni dopo l'evento (i fenomeniigrol dispersione del fumo e la
successione vegetazionale).

10 Alcuni mezzi aerei antincendio.
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Aeromobile AB412 ad ala rotante servizio antinceradipacita cestello baricentrico litri variabili da
500 a 1.000 del Corpo Forestale dello Stato.

Aeromobile ad ala fissa Canadair CL415 — capasitia@guente litri 6.400 circa. Dipartimento
Protezione Civile e Servizi Antincendi.
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Agusta Bell AB412

Missione primaria: antincendio

Dimensioni lunghezza: 17,1 metri

Numero velivoli 6 (Corpo Forestale dello Stato, dei Vigili del Eae della Capitaneria di Porto)
Rotore: 14 metri

Velocita di crociera: 226 Km/h

Equipaggio 1 persona
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CHA47 Chinook

Missione primaria: trasporto tattico
Dimensioni lunghezza 15,54 metri
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Missione secondariaantincendio
Rotore: 18,29 metri

Numero velivoli: 1 (Esercito Italiano)
Peso massimo22.700 Kg
Autonomia: 2 ore e 30 minuti

Bibliografia

» Direttiva della Presidenza del Consiglio dei Minitfficio attivitd aeronautica “Concorso
della flotta aerea dello stato nella lotta attigh sncendi boschivi - disposizioni e procedure
* Regione Piemonte Settore Antincendi boschivi

Corpo A.I.B regione Piemonte
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